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Mit dem Aligemeinen Rundschreiben Straflenbau (ARS) Nr. 26/2002 hat das Bundesmi-
nisterium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen Typenentwrfe fir Geratetrager zur
Installation von Geréaten im Rahmen der Erhebung der Lkw-Maut bekannt gegeben (ver-
offentlicht im Verkehrsblatt, Heft 22/2002 vom 30. November 2002).

Die im 0. a. ARS enthaltenen Regelungen sind bei Anwendung der Typenentwurfe im
Zuge von Bundesfernstraen zu beachten. ,

Die Prufung der Geratetragerbriicken nach DIN 1076 hat in der Regel du'rc:h Dritte auf
Kosten der Betreibergesellschaft zu erfolgen.

gez. Ries



Reg.-Nr. 05.40

ARS 26/2002

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 26/2002

Sachgebiet 05.4: Briicken und Ingenieurbau;
Bauarten

Oberste Stralenbaubehdrden
der Lander

Betreff: Geratetréagerbriicken
- Typenentwiirfe fiir Geréte-
trager zur Installation von
Gerédten im Rahmen der Er-
hebung der Lkw-Maut

Bezug: ARS Nr. 33/1994 vom
24. November 1994 - StB 25/
38.55.10-14 / 102 Va 94
Anlagen: Systemzeichnungen fur
- Geratetragerbricke 1
(Spannweite 12,42 - 19,81 m)
- Gerétetragerbriicke 2
(Spannweite 19,81 - 23,46 m)
- Gerétetragerbriicke 3
(Kragarmkonstruktion)

Im Rahmen der Erhebung einer streckenbezo-
genen Autobahnbenutzungsgebihr fiir schwe-
re Lkw (Lkw-Maut) sind zur Installation von
Kontrollgeraten bundesweit etwa 300 Gerate-
tragerbriicken und zur Unterstitzung der Er-
hebung bei schwierigen Verhaltnissen ca. 150
Geratetrager als Kragarmkonstruktion erfor-
derlich.

Durch eine einheitliche Bauart und Gestaltung
soll der Zweck dieser Konstruktionen fiir den
Verkehrsteilnehmer unmittelbar ersichtlich
sein.

Das mit der Erfassung der Lkw-Maut beauf-
tragte Konsortium Toll-Collect (Daimler-
Chrysler Services AG, Deutsche Telekom AG,
Cofiroute S.A.) hat von der Fa. ARGE LKW-
MAUT (APT Alpine-Project Technology GmbH,
Alpine Bau Deutschiand GmbH und Universale
GSB Grund- und Sonderbau GmbH) entspre-
chende Typenentwirfe erarbeiten lassen.

Im Interesse einer schnellen und einfachen
Realisierung sowie zur einheitlichen Handha-

Bonn, den 31. Oktober 2002
$25/38.55.15-30 / 66 Va 02

bung bei der Genehmigung und Errichtung in
den Landern wurden diese Typenentwirfe
inzwischen von der BASt gepriift. Sie werden
hiermit fir die Anwendung im Rahmen der
Lkw-Maut bekannt gegeben, mit der Bitte, sie
fur den Bereich der Bundesfernstrafien einzu-
fuhren. Soweit hier keine abweichenden Fest-
legungen getroffen wurden, gilt die ZTV-VZB
1994.

L.

Im Hinblick auf die unterschiedlichen topografi-
schen und griindungstechnischen Verhéltnisse
beschranken sich die Typenentwirfe auf die
Konstruktion ab Oberkante Anpralisockel. Der
anzuwendende Typenentwurf stelit damit nur
einen Teil der von der jeweils zusténdigen
Behorde zu erteilenden Genehmigung dar, die
sowohl die genaue Standortfestiegung und
Grindung wie auch alle anderen mit der Er-
richtung, dem Betrieb und der spateren Uber-
wachung und Unterhaltung der Konstruktion
erforderlichen Festlegungen enthalten muss.

Die Griindung erfolgt entsprechend den ortli-
chen Verhéltnissen. Der in jedem Fall zu er-
richtende Anprallsockel muss in Abhéngigkeit
von der Entfernung zum Fahrbahnrand der
Richtzeichnung VZB3 oder VZB4 entsprechen.

Die Tragwerke bestehen aufgrund der sehr
geringen Messtoleranzen und der daher erfor-
derlichen groRen Steifigkeit der Konstruktion
aus innen begehbaren Fachwerktragern mit
vorgefertigten verschweillten Stahirohren.

Je nach erforderlicher Spannweite kommt Sy-
stem 1 (bis max. 19,81 m) oder System 2 (bis
max. 23,46 m) zur Anwendung.

Beide Systeme bestehen aus je einem
12,02 m langen Mittelteil, welches ein- oder
beidseitig mit Randmodulen auf die erforder-
liche Spannweite ergdnzt und dber 4
Flanschverbindungen biegesteif und recht-
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winklig mit den Stielen verbunden wird. Die
Systemrasterung betragt 1,2 m.

Das System 1 enthalt Randmodule von 1,295
und 2,495 m oder einseitig auch 3,695 m so-
wie Adaptersticke von 0,20 bis 0,80 m Lénge,
um bei engen Platzverhéaltnissen eine Feinan-
passung an die Querschnittssituation zu er-
moglichen. Das System 2 enthélt Randmodule
von 3,695 m und 4,927 m oder einseitig auch
6,120 m Lange. Als System 3 wird die Krag-
armkonstruktion bezeichnet.

V.

Die Gerétetragerbricken weisen eine Beson-
derheit hinsichtlich ihrer Ausrichtung auf. Um
die messtechnisch bedingten sehr engen Tole-
ranzen fir den Abstand und den Winkel der
Gerate zur Fahrbahnoberflache einzuhalten
und die Transparenz der Geréatetrdgerbriicken
durch umfangreiche Justiereinrichtungen so-
wohl am Riegel wie auch an den Stielen nicht
nachteilig zu beeintréchtigen, ist es erforder-
lich, die gesamte Konstruktion an der Quernei-
gung der Fahrbahn auszurichten.

Die dadurch bedingte Schragstellung von Rie-
gel und Stielen wird jedoch bei den Ublichen
Querneigungen aufgrund der Parallelitdt zur
Fahrbahn vom Verkehrsteilnehmer optisch
kaum wahrgenommen.

Aus gleichem Grund wird die Uberhéhung des
Riegels nur auf das Eigengewicht und die er-
wartete Nutzlast bemessen.

V.

Bei der Anwendung der Typenentwirfe ist
Folgendes zu beachten:

(1) Eigentimer der kompletten Gerétetrager
und aller dazugehoérenden Einrichtungen
ist die Betreibergesellschaft.

(2) Der Eigentimer hat alle erforderlichen
Unterlagen gemafl DIN 1076 Anhang A
und B (Bauwerksakte und Bauwerksbuch)
der jeweils zustdndigen Stralenbauver-
waltung auszuhéndigen — in Abstimmung
mit dieser auch auf Mikrofilm.

(3) Der Eigentimer der Geréatetréger hat die
von den Landern zu vergebenden Bau-
werksnummern an den Bauwerken anzu-
bringen.

(4) Der Eigentimer der Geréatetrager ist fur
die Uberwachung und Prifung nach DIN
1076 verantwortlich. Diese sollte vorzugs-
weise durch die Stralenbauverwaltungen
der Lander gegen Kostenerstattung erfol-
gen. Bei Priifung durch Dritte ist die Zu-
stimmung der Stralenbauverwaltung er-
forderlich. Die Prufberichte sind mit dem

Programmsystem SIB-Bauwerke zu er-
stellen und den zusténdigen StralRenbau-
verwaltungen zu ibergeben.

(5) Die letzte Deckbeschichtung ist einheitlich
in der Farbe 'seidengrau’ (RAL 7044) mit
einem Beschichtungsstoff nach Blatt 87
der TL 918 300 Teil 2 auszufthren. Im Ub-
rigen sind fir den Korrosionsschutz die
ZTV-VZB und die ZTV-KOR maligebend.

(6) Der Schutz vor Fahrzeuganprall ist ge-
mal den Richtlinien fir passive Schut-
zeinrichtungen an Strafen (RPS 89) aus-
zufihren. Hierbei ist zu berlcksichtigen,
dass die volle Wirkungsweise der jeweili-
gen Schutzeinrichtung nur gewahrleistet
ist beim Einsatz einer Betonschutzwand
oder einer EDSP 1,33, wenn flur diese
mindestens 1,0 m Platz zur Verfigung
steht. Steht weniger als 1,0 m Platz zur
Verfigung (VZB4) und sind keine Beton-
schutzwénde vorgesehen, sind von den
RPS 89 abweichende Stahlschutzeinrich-
tungen vorzusehen, die ein héheres Auf-
haltevermdégen als EDSP 1,33 besitzen
und die gemafl DIN EN 1317-2 geprift
sind.

(7) Die Anordnung und Gestaltung der flr die
Datenverarbeitungselektronik erforderli-
chen, seitlich aufzustellenden Container
ist mit der Stralenbauverwaltung abzu-
stimmen. Dabei ist bei 'schrag’ stehenden
Stielen der Geratetrdgerbricken (ent-
sprechend der Querneigung) ein direkter
Sichtbezug der vertikalen Linien von Stiel
und Container durch geeignete Malinah-
men zu vermeiden.

Vi.

Die von der BASt gepriften Typenentwiirfe
werden von der Betreibergeselischaft verviel-
faltigt und den jeweils zustdndigen Strafllen-
bauverwaltungen im Zusammenhang mit der
Beantragung der Genehmigungen Ubergeben.

Ich bitte, soweit es die Grtlichen Verhdltnisse
zulassen, die Typenentwiirfe im Geschéaftsbe-
reich der Bundesfernstrallen anzuwenden und
den Betreiber bei der Genehmigung und Er-
richtung zu unterstiitzen.

Dieses Allgemeine Rundschreiben Strallenbau
ist im Verkehrsblatt, Heft 22/2002 vom 30. No-
vember 2002 verdffentlicht.

Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen

Im Auftrag
Dr.-Ing. Huber
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