Ministerium fur Umwelt und Verkehr ; 05.21
Baden-Wirttemberg

Az. 63-3942.23/15 : 70029 Stuttgart, den 19.05.2000
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Regierungspréasidien

Landesamt fur Strallenwesen

nachrichtlich - mit Anlage -

Stadtetag
Baden-Wirttemberg

Gemeindetag
Baden-Wirttemberg

Rechnungshof
Baden-Wirttemberg

Prifungsamt des Bundes Stuttgart

Sachgebiet 05.21: Briicken- und Ingenieurbau
Grundlagen

Betr.: Strallenquerschnitte in Tunneln

Bezug: 1. BMV-Schreiben vom 15.06.1996 (ARS 28/96);
VwV des UVM Ba-Wii vom 07.04.1997 lber die Richtlinien fir die Anlage
von Straflen, Teil: Querschnitte (RAS-Q), Ausgabe 1996 (GABI. S. 317)

2. BMV-Schreiben vom 11.10.1985 (ARS 16/85);

VwV des IM Ba-Wii (ber Stralenquerschnitte in Tunneln vom 03.04.1986
(GABI. S. 490); grauer Ordner Briicken- und Ingenieurbau

Anl.:  Allgemeines Rundschreiben Strallenbau Nr. 6/2000

.
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Mit dem Allgemeinen Rundschreiben StralRenbau (ARS) Nr. 6/2000 (veroffentlicht im
Verkehrsblatt Heft 5/2000, Seite 77) hat das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen die flir Strallentunnel im Zuge von Bundesfernstralen gelten-

den Querschnittstypen neu festgelegt.

Die im ARS Nr. 6/2000 dargestellten Querschnittstypen flr Stralentunnel werden
hiermit fir den Bereich der Bundesfernstralen und Landesstraflen in Baden-

Wiirttemberg eingefiihrt und sind den Tunnelentwtrfen kinftig zu Grunde zu legen.

Regelungen, die den verkehrs- und bautechnisch sichéren Zustand des Tunnelbau-
werks zum Ziel haben, also den Sicherhéitsstandard des Tunnels betreffen, sind im
Rahmen der technischen Verwaltung der Kreisstralten von den Stra&enbauémterﬁ
auch bei Manahmen der Landkreise anzuwenden. Bei MaRRnahmen an tiberortli-
chen Strallen in kommunaler Baulast soll von den Kommunen entsprechend verfah-
ren werden. Im Ubrigen wird den Stadten und Gemeinden die Anwendung des ARS
Nr. 6/2000 empfohlen.

Die Vewvaltungsvorsbhriﬁ des Ministeriums fir Umweit und Verkehr Uber Strallen-
querschnitte in Tunneln vom 12. November 1996 — Az.: 66-3944.52/32 — (GABI. S.
756) und die dieser zu Grunde liegende Verwaltungsvorschrift des Innenministeri-
ums vom 3. April 1986 — Az.: X 7/3462/26 - (GABI. S. 490) werden hierm = aufgeho-

ben.
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Der vorstehende Text wird als Verwaltungsvorschrift im GABI. veréffentlicht.

Die Regierungsprasidien und das Landesamt fir Stralenwesen werden gebeten, dié
nachgeordneten Stralenbaudienststellen zu unterrichten und dem Ministerium flr

Umwelt und Verkehr die Erfahrungen mit den neuen Regelungen bis zum
01.12.2002
mitzuteilen.

Die FuRRnote zu der Anlage im beiliegenden ARS Nr. 6/2000 bezieht sich auf die der-
zeit in Gang befindliche Umstrukturierung der Regelwerke im Briicken- und Ingeni-

eurbau.

Die griinen Erlasse/ARS werden weiterhin in einer Sammlung Sachgebiet 05. Bri-
cken- und Ingenieurbau (bisheriger grauer Ordner) gefihrt. Die Regelwerke selbst
werden zukiinftig in einer weiteren, neu eingerichteten Sammlung, die demnachst

vom BMVBW herausgegeben wird, enthalten sein.

gez. Neher
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ARS 6/2000

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 6/2000

Sachgebiet 05.2: Briicken- und Ingenieurbau;
Grundlagen

Sachgebiet 02.2: Planung und Entwurf;
Entwurfsrichtlinien

Oberste StraBenbaubehérden
der Lander

nachrichtlich:

DEGES
Bundesanstalt flir StraBenwesen

Bundesrechnungshof

Betrifft: StraBenquerschnitie in Tunneln

Mein Schreiben StB 13/38.50.05/65 Va
96 vom 15. August 1996 (ARS 28/96)

2. Mein Schreiben StB 13/38.50.05-05/162
Va85vom 11. Oktober 1985 (ARS 16/85)

Verfahren fur die Auswahl von StraB3en-
querschnitten in Tunneln *)

Bezug: 1.

Anlage:

In meinem Bezugsschreiben 1. hatte ich unter Ziff. 16 an-
geklndigt, dass das Aligemeine Rundschreiben StraBen-
bau Nr. 16/1985 (Bezug 2.) Uberarbeitet wird. Im ARS 16/
85 hatte ich Regelungen zu Tunnelquerschnitten getrof-
fen. Vor allem waren hierin standardisierte Tunnelquer-
schnittstypen in Abhangigkeit vom Regelquerschnitt der
freien Strecke definiert worden.

Mit Anderung der Regelquerschnitte der RAS-Q 96 (Be-
zug 1.) sind Neufestlegungen der entsprechenden Tunnel-
querschnitte erforderlich geworden. Auf3erdem haben die
seit Herausgabe des ARS 16/85 erfolgten Entwicklungen
eine Uberarbeitung dieses Rundschreibens auf der Basis
neuerer Untersuchungen nahegelegt. So haben sich im
Tunnelbau in den letzten 15 Jahren umfangreiche techni-
sche Entwicklungen volizogen. Weiterhin konnten in der
Folge der erstmaligen Einfihrung der ,Richtlinien fir die
Ausstattung und den Betrieb von StraBentunneln” (RABT)
seit 1985 umfangreiche Erfahrungen gesammelt werden.

*) Die erwahnten Anlagen sind in der Sammlung Ingenieurbau, Ordner
Entwurf, enthalten

Bonn, den 22. Februar 2000
S 28/38.50.05-05/13 U 99

In der dem ARS 16/85 zugrundeliegenden Untersuchung
waren zwar alle maBgeblichen Kosten seitens der StraBen-
nutzer beriicksichtigt worden, auf Seiten der Tunnel-
betreiber wurden jedoch lediglich die reinen Baukosten
angesetzt, wahrend die Betriebs- und Unterhaltungsko-
sten nicht berlicksichtigt waren. Als Folge sich andernder
Verkehrszusammensetzung und sténdig steigender Ver-
kehrsbelastungen werden klnftig immer haufiger auch
3-streifige Richtungsfahrbahnen in Tunneln erforderlich,
die in dem ARS 16/85 nicht enthalten waren. Weiterhin
wirken sich Abweichungen vom normalen Tunnelbetrieb
durch wachsende Verkehrsbelastungen und hohe Quer-
schnittsauslastungen mit einer Reduzierung der Kapazitat
besonders negativ auf den Verkehrsfluss aus. Sowohl plan-
maBige Arbeitsstellen als auch unplanméBige Storfalle wie
Pannen oder Unfalle sind daher bei der Entscheidung zu
Tunnelguerschnitten mit zu bericksichtigen.

Aus diesem Grund ist das ARS 16/85 im Rahmen eines
Forschungsauftrages durch die Ruhr-Universitdt Bochum,
Lehrstuhl fur Verkehrswesen, Professor Dr.-Ing. Brilon, in
Zusammenarbeit mit der Studiengesellschaft fur unterirdi-
sche Verkehrsanlagen e.V. (STUVA) aktualisiert und als
,Verfahren fiir die Auswahl von StraBenquerschnitten in
Tunneln®, Ausgabe 2000 (Anlage) neugefasst worden. Bei
der Planung von BundesfernstraBen bitte ich kinftig die-
ses Verfahren fur die Festlegung der StraBenquerschnitte
in Tunnelabschnitten anzuwenden.

Das Verfahren fur die Auswahl von Straf3enquerschnitten
in Tunneln® legt Regelquerschnitte fir StraBentunnel fest
und beinhaltet den Nachweis der ZweckmaBigkeit von
Standstreifen in zweibahnigen Tunneln. Dieses Verfahren
ist kein Ersatz fir den Nachweis der Verkehrsqualitat im
Rahmen der Querschnittsbemessung.

Gegenulber den bisherigen Festlegungen haben sich die
Querschnitte fur vierstreifige Tunnel prinzipiell nicht verén-
dert. Neu sind zwei Regelquerschnitte fir sechsstreifige
Tunnel mit Fahrstreifenbreiten von jeweils 3,50 m ohne
Standstreifen bzw. mit einem 2,0 m breiten Standstreifen.

Fur die einbahnigen StraBen mit RQ 10,5 ist kiinftig ein
Tunnelquerschnitt 10,5 T vorgesehen. Dieser Querschnitt
ist auch anzuwenden, wenn auf der freien Strecke der
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Randstreifen wegen starken Schwerverkehrs verbreitert
wird. Im Zuge von 2+1-Strecken mit RQ 15,5 werden
Tunnelabschnitte ebenfalls zweistreifig mit 10,5 T ausge-
fuhrt, der Uberholstreifen ist deshalb rechtzeitig vor dem
Tunnel einzuziehen. Sonderlésungen, wie steigungs-
bedingte Zusatzfahrstreifen im Tunnel, sind hiervon aus-
genommen. Wenn ausnahmsweise im Zuge von Bundes-
straBen mit RQ 9,5 Tunnelabschnitte vorgesehen werden,
ist hierflir der Querschnitt 10,0 T mit 7,0 m befestigter
Breite zwischen den Borden anzuwenden.

Die im Rahmen der Forschungsarbeit angestellte Untersu-
chung Uber die Verkehrssicherheit in StraBentunneln hat
zu dem Ergebnis geflihrt, dass in Tunneln die mafBgebli-
chen UnfallkenngréBBen bei zweibahnigen StraBen etwa
niir die Halfte 1ind bei einbahniaen StraBen etwa ein Drittel

Die reduzierte Form des Sonderquerschnitts 26 Tr ist nur
fir maschinelle Vortriebsweise zu erwagen. Hier ersetzt
der reduzierte Standstreifen Uber die gesamte Lange die
ansonsten anzuordnenden Nothaltebuchten.

Der Querschnittstyp 29,5 T kommt nur in ausgesproche-
nen Sonderfallen und allenfalls fir sehr kurze Tunnel bei
auBergewdhnlich kostenglnstiger Bauweise in Betracht.

Die Regelungen zum lichten Raum, die im ARS 16/85
enthalten waren, sind inzwischen in den RABT 94 gere-
gelt.

Nach den RAS-L 95 sollen die Langsneigungen im Be-
reich von Tunnelstrecken bei anbaufreien, auBerdrtlichen
StraBen nach Méglichkeit auf maximal 4 % begrenzt wer-
den, und besonders bei grof3er Lange sind Langsneigungen








































































